OPIS TECHNICZNY
Przebudowa drogi gminnej
 nr 796373P  ul. Zielonej w Bonikowie
 Gmina Odolanów

Odcinek długości 0,385 km

Działka nr 402 i 403 Obręb ewid. Garki
1. PODSTAWA OPRACOWANIA

- polecenie Inwestora – Gmina i Miasto Odolanów

- Plan sytuacyjno – wysokościowy 1: 500
- pomiary własne w terenie

- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3lipca 2003 r. w sprawie         szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. Nr 120, poz.1133)
- Ustawa z dnia 2 marca 1999 r w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 43

2. PRZEDMIOT I ZAKRES
  Przedmiotem opracowania jest przebudowa drogi gminnej nr 796373 P ul. Zielonej w Bonikowie. Długość przebudowy, odcinek – 0,385 km , szerokość jezdni  - 4,00 m . Podbudowa z kruszywa kamiennego 0/31,5 grub. 20 cm, na warstwie piasku stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MPa grubości 15 cm . Odwodnienie powierzchniowe, na dotychczasowych zasadach. Umocnienie poboczy – kruszywo łamane, mieszanka 0/31,5
2-1. Zakres robót
- roboty przygotowawcze  i ziemne   -      1164,00 m2
- roboty nawierzchniowe                   -      1613,00 m2
- roboty porządkowe - pobocza        -       385,00.m2
3. STAN ISTNIEJĄCY

Przewidziany do przebudowy odcinek drogi gminnej stanowi połączenie zabudowań położonych wzdłuż działek wymienionych wyżej( Zielona) z drogą powiatową nr 5335 P Odolanów – Boników - Sośnie. Punkt początkowy 0+000 przyjęto na krawędzi jezdni bitumicznej drogi powiatowej.
Obecnie, droga gminna posiada niejednorodną nawierzchnię z kruszywa kamiennego  grubości 10-12 cm i szerokości  3,5o – 4,00 m, o nieregularnej linii krawędzi .

Urządzenia infrastruktury: przewód wodociągowy, kabel energetyczny i gaz niskiego ciśnienia znajdują się poza jezdnią  w poboczu ulicy i nie wymagają przebudowy.
Napowietrzna linia energetyczna  - oświetlenie uliczne  znajduje się na poboczu drogi i nie ma punktów stycznych z obszarem przebudowy.
Odwodnienie powierzchniowe nawierzchni będzie odbywać się przez spadek poprzeczny jezdni na przyległy pas umocnionego pobocza kruszywem kamiennym 0/31,5 szerokości od.0,30 – 0,50 m grubości 15 cm .
Przed rozpoczęciem robót należy powiadomić właścicieli urządzeń obcych  stosownie do wymagań podanych w uzgodnieniach.

4. STAN PROJEKTOWANY
Projektuje się przebudowę na długości 0,385 km przy szerokości nawierzchni warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego AC 8 S 50/70 = 4,00 m z obustronnym spadkiem poprzecznym 2%(przekrój daszkowy). Dla zabezpieczenia krawędzi jezdni przed uszkodzeniem projektuje się wyprofilowanie poboczy na całej szerokości i umocnienie warstwą kruszywa kamiennego 0/31,5 szerokość 0,30-0,50 m i grubości 15 cm. 
Planowana przebudowa polegać będzie na rozebraniu  istniejącej podbudowy tłuczniowej oraz  wykonaniu koryta pod warstwy konstrukcyjne o maksymalnej szerokość 4,50 m . Z uwagi na występujący w górnych partiach  grunt wątpliwy o grupie nośności G2 projektuje się wzmocnienie podłoża warstwą piasku stabilizowanego cementem grubości 15 cm po zagęszczeniu, o Rm = 2,5 MPa. Mieszanka piasku i cementu winna być dowieziona z wytwórni stacjonarnej, ponieważ miejscowy grunt nie nadaje się do wykorzystania na ten cel.
Wartości projektowe przyjęto jak dla ruchu KR 1
 Projektowana jest nawierzchnia z betonu asfaltowego – warstwa wiążąca AC 11S50/70 grubości 4 cm i warstwa ścieralna AC 8S 50/70  grubości 4 cm, na  podbudowie z kruszywa łamanego 0/63 i 0/31,5 grubości 20 cm .
Nawierzchnię  na wjazdach do posesji zaprojektowano z kostki w kolorze grafitowym.

Szerokości wjazdów na posesję dopasowano do szerokości istniejących bram i rozwiązań wjazdów umocnionych w granicach działki budowlanej.

W przedmiarze robót i kosztorysie przewidziano umocnienie wjazdów w 2 wjazdów  dla bram o wymiarach 2x(5,00 x 1,50 m) bez lokalizacji, z uwagi na rozpoczęte prace budowlane  i brak  nieokreślenia położenia przyszłych wjazdów.
W kilometrze 0+334,62 – 0+352,16  występuje łuk poziomy o R = 40,00 m                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                               
Z uwagi na układ komunikacyjny ww. odcinek jest drogą klasy D, a wykonana przebudowa poprawi użyteczność drogi w tym obszarze szczególnie dla pojazdów obsługujących będące w budowie domy jednorodzinne i jednostki prowadzące działalność gospodarczą.
UWAGA !
1. W planowanej przebudowie nie występują  roboty ziemne w postaci wykopów głębszych niż 0,43 m ( w pasie koryta)
2. Pobocza wzdłuż przyległych posesji planuje się umocnić na szerokości (0,30m i 0,50 m) obustronnie warstwą kruszywa kamiennego o frakcji 0/31,5 grubości 15 cm po zagęszczeniu, 
3. Przyległe odcinki rowów odwadniających wymagają oczyszczenia i odmulenia wraz z niezbędną korektą skarp.
4-1 PRZEKRÓJ POPRZECZNY
W przekroju poprzecznym przyjęto następujące parametry:
- szerokość warstwy stabilizacyjnej 4,50 m
- szerokość podbudowy 4,40 m
- szerokość warstwy wiążącej z betonu asfaltowego AC 11 W 50/70 – 4,20  m ,
- szerokość warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego AC 8 S 50/70   -  4,00 m
 - umocnienie poboczy warstwą kruszywa kamiennego 0/31,5 szer. 0,30 m i 0,50 m    obustronnie, grubości 15 cm

- spadek poprzeczny jezdni – daszkowy = 2% 
- spadek poprzeczny  poboczy  4-6 %
    - odwodnienie powierzchniowe nawierzchni bitumicznej  zostanie    zapewnione poprzez nadanie    dwustronnego  spadku   poprzecznego 2% ( spływ wody opadowej na w kierunku w kierunku umocnionych  poboczy i dalej do przyległych rowów.
     Obramowanie jezdni w obrębie skrzyżowania z drogą powiatową stanowią krawężniki betonowe wtopione 12/25/100 na odc. od 0+000 do 0+100,00 i wystające najazdowe 15/22/100 wyniesione ponad poziom nawierzchni  o 2- 4 cm (lokalnie na wjazdach do posesji) . Krawężniki należy ustawić na ławie betonowej z oporem.  Beton na ławę winien być klasy C12/15 . Dojścia do furtek mogą być obramowane obrzeżami betonowymi 8/30/100 na ławie betonowej z betonu C12/15
4-2 PARAMETRY TECHNICZNE I KONSTRUKCJA DROGI  
       - klasa drogi                                               D (dojazdowa)
- kategoria ruchu                                       KR 1-2
- długość odcinka                                       0,385 km

- szerokość podbudowy                              4,40 m

- grubość podbudowy                                 20 cm
- szerokość nawierzchni (w. ścieralna)      4,00 m

 - pobocza umocnione ,  wyprofilowane do spadku poprzecznego 4-6% na szer.                zmiennej, od  0,30-0,50 m
         4-3 Zgodzie z ustaleniami z Inwestorem, w pierwszym etapie   skosztorysowano nawierzchnię bitumiczną jako jednowarstwową grubości 5 cm z betonu asfaltowego AC11 S 50/70 szerokości 4,20 m 
5,        ODWODNIENIE 
Ulica Zielona znajduje się w obszarze, w którym zalegają grunty przepuszczalne zaliczane  do grupy nośności G1 z wysokim poziomem wody podskórnej. 
Dla odprowadzenia wody powierzchniowej z jezdni  będzie funkcjonowało na dotychczasowych zasadach -  do rowów odwadniających .
Ten sposób odwodnienia nie wywołuje zmian w spływie wody opadowej w stosunku do stanu sprzed przebudowy.
6. OZNAKOWANIE PIONOWE
       Przebudowa tego odcinka  wymaga wykonania dodatkowego oznakowania pionowego i zmiany organizacji ruchu , zgodnie z projektem stałej organizacji ruchu, który stanowi załącznik do niniejszego opracowania.
7. URZĄDZENIA OBCE
Przed przystąpieniem do robót, należy metodą wykopów ręcznych ustalić dokładny przebieg instalacji i zastosować się do zaleceń podanych w uzgodnieniach.

W poboczu ulicy, poza pasem jezdni znajdują się instalacje: wodociąg, gaz niskiego ciśnienia i kabel energetyczny.
Wymienione instalacje nie wymagają przebudowy.

 Nie wyklucza się występowania innych, niezinwentaryzowanych instalacji kablowych 
Stosownie do wydanych w uzgodnieniu (ENERGA) warunków, na istniejący kabel nałożyć dwupołówkową rurę osłonową .
    8.POZOSTAŁE ROBOTY I CZYNNIKI 
       Cały zakres robót realizowany będzie w istniejącym pasie drogi gminnej. Wykonawca robót zobowiązany jest do zabezpieczenia urządzeń podziemnych w miejscach gdzie istnieje możliwość ich naruszenia. Projektowana przebudowa zlokalizowana będzie w użytkowym pasie drogowym. Roboty należy prowadzić zgodnie z obowiązującymi przepisami w tym zakresie.

UWAGA

Przed rozpoczęciem robót, należy odszukać granicę pasa drogowego i geodezyjnie wyznaczyć oś projektowanej nawierzchni. W trakcie prowadzenia robót, Wykonawca odpowiedzialny jest za zabezpieczenie znaków geodezyjnych.

9. BEZPIECZEŃSTWO I HIGIENA PRACY  
Realizując powyższe zadanie należy zwrócić szczególną uwagę na następujące zagrożenia:

- zachować szczególną ostrożność podczas wyładunku kruszyw,

- zabezpieczyć i prawidłowo oznakować roboty,
- pracownicy powinni w trakcie prowadzenia robót nosić kamizelki ostrzegawcze i stosować odpowiedni do rodzaju robót sprzęt ochrony osobistej.

Roboty należy prowadzić tak, aby zminimalizować ograniczenia i utrudnienia dla ruchu lokalnego.

Opracował:
