OPIS TECHNICZNY
Przebudowa ciągu drogi od ul. Rzemieślniczej w Kaczorach do ul. Krotoszyńskiej 
w Odolanowie
 działka nr 1063 Obręb Gliśnica

 odcinek długości 0,286 km
1. PODSTAWA OPRACOWANIA

- zlecenie Inwestora – Gmina i Miasto Odolanów

- mapa ewidencyjna 1:1000

-wizja lokalna w terenie i pomiary uzupełniające

- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3lipca 2003 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. Nr 120, poz. 1133)
- Ustawa z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunków technicznych jakim winny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz. U. Nr 43, poz. 430)
2.  PRZEDMIOT OPRACOWANIA

       Przedmiotem opracowania jest przebudowa drogi o nawierzchni z kruszywa kamiennego od ul. Rzemieślniczej w Kaczorach do ul. Krotoszyńskiej w Odolanowie na działce nr 1036   , stanowiącą dalej dojazd do pól, na długości 0,286 km m i szerokości 5,00 m. -6,00 m
     2.1  ZAKRES ROBÓT

      - roboty przygotowawcze –częściowe rozebranie warstwy górnej podbudowy tłuczniowej grub. 6 cm na odcinku 71,50 m i szerokości 5,30 m  począwszy od ul Rzemieślniczej w Kaczorach, do wjazdu na teren zakładu DE- FACTO,
    -  ustawienie krawężników typu najazdowego 15x22x100 po stronie prawej ( od ul. Rzemieślniczej)na ławie betonowej z oporem. Beton C12/15

              - wyrównanie profilu z jednoczesnym pogrubieniem podbudowy przez ułożenie warstwy kruszywa kamiennego 0/31,5
              - skropienie podbudowy kamiennej emulsją asfaltową w il. 0,8 kg/m2 asfaltu po odparowaniu,

              -  ułożenie warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 grub. 6 cm po zagęszczeniu z obcięciem krawędzi i posmarowaniem asfaltem
               - umocnienie poboczy opaską z kruszywa kamiennego grubości 10 cm i szerokości 0,50 m
              - roboty wykończeniowe i porządkowe.

       3.  STAN ISTNIEJĄCY
          Obecnie, planowany do przebudowy odcinek drogi posiada nawierzchnię z kruszywa kamiennego szerokości 5,00 - 6,00m. Grubość konstrukcji kamiennej wynosi 20 - 33 cm . Z uwagi na sąsiedztwo zakładów produkcyjnych, istniejąca nawierzchnia z kruszywa nie wytrzymuje obciążenia ruchem i ulega degradacji.  
       4.  STAN PROJEKTOWANY

           Projektuje się wykorzystać istniejącą konstrukcję z kruszywa kamiennego jako podbudowę pod nawierzchnię bitumiczną, po uprzednim przygotowaniu profilu poprzecznego i podłużnego. Planowane asortymenty robót przedstawiono w p.2.1
      4.1 PRZEKRÓJ POPRZECZNY
            Z uwagi na ukształtowanie terenu oraz poziomy wjazdów - na teren przyległego zakładu oraz parkingów zakładowych i projektuje się spadki poprzeczne dwustronne i jednostronne 2% , z jednostronną  linią krawężników typu najazdowego 15x22x100 na ławie betonowej z betonu C12/15. Linia krawężników i jednostronny spadek poprzeczny ukierunkowują spływ wody powierzchniowej do pobliskiego rowu odwadniającego(dz. 1014 i 1059)
      4.2 PARAMETRY TECHNICZNE
            - klasa drogi                                                           D (dojazdowa)                                                             
            - kategoria ruchu                                                   KR – 2 

            - długość odcinka                                                   0,286 km

            - szerokość podbudowy                                          5,30 – 6,15 m
            - szerokość jezdni                                                   5,00 – 6,00 m 

            - szerokość poboczy                                                0,50 - 1,00  m

      4.3 PLAN SYTUACYJNY
          Usytuowanie drogi w planie pokazano na mapie zasadniczej 1:1000

   Na długości 0,286 km występuje załamanie osi w planie = 80 w km0+100 oraz łuk poziomy w km 0+188,00 o R = 70,00 m i kącie załamania „a” = 260 przechyłka i=4%
   Zmiany szerokości jezdni pokazano na planie sytuacyjnym. Po stronie prawej na odcinku od km 0+100 do 0+286 zaprojektowano obramowanie jezdni krawężnikami najazdowymi15x22x100 na ławie betonowej z oporem. Górna powierzchnia krawężników winna być 4 cm powyżej poziomu nawierzchni bitumicznej. Po stronie lewej, krawędź jezdni winna być zabezpieczona opaską z kruszywa kamiennego 0/31,5 grubości 10 cm. Szerokości umocnienia podano na planie sytuacyjnym.
      4.4 KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI JEZDNI
Po sprawdzeniu grubości istniejącej podbudowy zaprojektowano jednowarstwowy dywanik z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 grubości 6 cm. Kolejne warstwy nawierzchni będą realizowane w miarę posiadania przez gminę środków finansowych i wzrostu natężenia ruchem.

Z uwagi na występowanie w podłożu gruntu G1 nie przewidziano warstwy stabilizowanej cementem.
      4.5 ODWODNIENIE

           Woda powierzchniowa z części jezdni i  poboczy spływać będzie na nieutwardzoną część pasa drogowego. Od km 0+100 do km 0+222 zaprojektowano spadek jednostronny a woda powierzchniowa spływać będzie przy krawężniku najazdowym w kierunku rowu odwadniającego poprzez studzienkę wpustową ɸ 500 bez osadnika z zamontowanym przykanalikiem z rury PVC ɸ200 mm. Studzienkę zaprojektowano w km 0+100 po stronie prawej.  
      4.5 OZNAKOWANIE PIONOWE
            Po zakończeniu przebudowy zostanie ustawione oznakowanie zgodnie z zatwierdzonym projektem stałej organizacji ruchu.
      4.7 POZOSTAŁE ROBOTY I CZYNNIKI 
            Cały zakres robót zlokalizowany jest w pasie działki gminnej.

            Na dzień opracowania uproszczonego projektu wykonawczego, nie zachodzą kolizje z urządzeniami podziemnymi z uwagi na ich brak.

            Wykonawca robót jest zobowiązany do zabezpieczenia ewentualnych urządzeń podziemnych    miejscach gdzie występuje zagrożenie ich naruszenia. Roboty ziemne w obrębie ewentualnych, powstałych w międzyczasie urządzeń podziemnych należy wykonywać ręcznie. Projektowana przebudowa nie wprowadza zmian w funkcjonowaniu środowiska.

            UWAGA !  W trakcie prowadzenia robót, wykonawca jest odpowiedzialny za zabezpieczenie znaków geodezyjnych.

        5. BEZPIECZEŃSTWO I HIGIENA PRACY
            Realizując zadanie, szczególną uwagę należy zwrócić na to, aby:
            - zachować szczególną ostrożność przy prowadzeniu robót ziemnych,
- zachować szczególną ostrożność przy wyładunku kruszyw,

- zachować bezpieczną odległość pracowników od maszyn i urządzeń będących w ruchu,

- pracownicy w czasie robót winni być ubrani w kamizelki ostrzegawcze,

- teren robót winien być oznakowany zgodnie z projektem czasowej organizacji ruchu.

Roboty należy prowadzić tak, aby zminimalizować utrudnienia dla indywidualnego ruchu lokalnego.
Opracował:

