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OPIS TECHNICZNY

Przebudowa ul. Strazackiej we wsi Wierzbno dz. nr 279
Odc. dtugosci 0,600 km
Gmina Odolanéw

1. PODSTAWA OPRACOWANIA
- zlecenie Inwestora — Gmina i Miasto Odolandw
- mapa ewidencyjna 1:1000
-wizja lokalna w terenie i pomiary uzupetniajgce
- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3lipca 2003 r. w sprawie
szczegbtowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. Nr 120, poz. 1133)
- Ustawa z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkdéw technicznych jakim winny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz. U. Nr 43, poz. 430)

2. PRZEDIMIIOT OPRACOWARIA
Przedmiotem opracowania jest przebudowa ulicy o nawierzchni bitumicznej we wsi
Wierzbno gm. Odolanéw na dziatce nr 279 , stanowigca potaczenia drég powiatowych
na dtugosci 0,600 km m i szerokosci 3,50 m.

2.1 ZAKRES ROBOT ~ przebudowa od ul. Koscielnej do ul. Odolanowskiej
- roboty przygotowawcze ~czeSciowe poszerzenie ulicy z szerokosci 3,50 m do
szerokoéci 5,00 m od km 0+151,50 do km k0+361,50 i od km 0+540 do km 0+600 ~
poszerzenie do 5;50 m

- ustawienie kraweinikéw typu najazdowego 15x22x100 po stionie prawej ( od ul.
Koscielnej)na fawie betonowej z oporem. Beton C12/15

- wyréwnanie profilu poprzecznego istniejgcej nawierzchni przy zastosowaniu masy
mineralno — asfaltowej AC 11W50/70 oraz korekta profilu podtuinego w obrebie
skrzyzowania z ul. Odolanowska.

- skropienie podbudowy emulsjg asfaltowg wil. 0,8 kg/m2 asfaltu po odparowaniu,

- utozenie warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego AC 8 S 50/70 grub. 5 cm po
zageszczeniu z obcigciem krawedzi i posmarowaniem asfaltem

- umocnienie zjazdéw do posesji oraz pasa postojowego w ki 0+000-0+044,50
nawierzchnig z kostki betonowej na podbudowie z kruszywa kamiennego

- umochienie poboczy opasky z kruszywa kamiennego grubosci 10 cm i szerokosci
0,50 m na odcinkach nieobramowanych kraweznikami lub opornikami.

- uporzadkowanie odwodnienia powierzchniowego, instalacja dodatkowych kratek
wpustowych i przykanalikow

- remont istniejgcego przepustu o konstrukeji kamienno-rurowej w km 0+301,50

- roboty wykonczeniowe i porzagdkowe.



3. STAN ISTNIEJACY

Planowany do przebudowy odcinek ulicy posiada nawierzchnie bitumiczng szerokosci
3,50 m.. Z uwagi na matg szerokos¢ pasa drogowego oraz tuki poziome, przejazd maszyn
rolniczych, kombajnéw oraz duzych ciagnikéw jest utrudniony i stwarza zagrozenie dla
wszystkich uzytkownikéw. Nawierzchnia bitumiczna jest w stanie ztym. Posiada liczne
odksztatcenia w profilu poprzecznym, a krawedzie jezdni i przylegte pobocza sg
uszkodzone z powodu matej szerokosci nawierzchni.

4. STAN PROJEKTOWANY

Projektuje sie przebudowe ulicy na odcinku dtugosci 0,600 km tj. od ulicy Koscielnej do
ulicy Odolanowskiej w sposéb nastepujacy:

w km 04000 do km 0+044,5 po stronie lewej wystepuje szerokie pobocze nieumocnione
przylegajgce do terenu boiska sportowego. Projekiuje sig¢ umocnienie pasa gruntu przez
wykonanie nawierzchni z kostki brukowej szarej grub. 8 cm na podbudowie z kruszywa
kamiennego 0/31,5 grubosci 20 cm. Pod warstwa podbudowy winna by¢ wykonana
stabilizacja podioza kruszywem naturalnym z cementem o Rm-2,5 MPa. Wzdtuz
umocnienia nalezy ustawié krawezniki typu najazdowego15x22x100 na tawie betonowej
z oporem (beton C12/15),wyniesione ponad nowg nawierzchnig jezdni o 3-4 cm .

POSZERZENIA

od kivi 0+151,50 do ki 0+361,5

w obszarze najmniejszej szerokosci pasa drogowego tj. planuje sie poszerzenie jezdni do
5,00 m. Dla zachowania skrajni poziomej, konieczne jest obustronne przesunigcie
parkanéw od 0.75m — 1,00 po stronie lewej na dtug. ok. 92,00 m oraz 1,00m po stronie
prawej na diugosci 65,00 m.

od km 0+540 do km 0+600

w obszarze skrzyzowania z drogg powiatowg do takocin(ul. Odolanowska) planuje sig
poszerzenie jezdni do 5,50 m oraz zmiang nieznaczng zmiang niwelety, aby poprawic
warunki wjazdu na droge powiatowg — ul. Odolanowska. Zmiane niwelety nalezy
wykonaé przez rozebranie na tym odcinku nawierzchni bitumicznej(frezowanie), z
cze$ciowy rozbiérkg podbudowy dla lepszej wspdtpracy z nowg warstwg kruszywa.
Prawoskret w kierunku Odolanowa nalezy wyokragli¢ promieniem o R= 6,00 m z takim
poszerzeniem, aby zachowaé bezpieczng odleglos¢ od stupa trakcji elektrycznej (nie
mniej niz 1,00 m) Obustronnie, na diugosci 60,00 m nalezy ustawi¢ oporniki 12x25x100
na fawie betonowej z oporem z betonu C12/15. Ustawione oporniki zabezpiecza
krawedzie jezdni przed ubytkiem kruszywa. Na pozostatych odcinkach planuje sig
utrzymanie istniejgcej szerokosci jezdni = 3,50 m

ODWODNIENIE
Z uwagi na znaczne spadki podiuzne ulicy, sptyw wody opadowej a sposob

niekontrolowany sptywa od ul. Koscielnej do ul. Kwiatowej powodujgc znaczne zastoiska



wody. Istniejgce studzienki wpustowe nie s wstanie przejaé catosci wody i wymagaja

czestego czyszczenia.

Projektuje sie uporzadkowac¢ sptyw wody od ul. Koscielnej do ul. Kwiatowej poprzez:

1. nadanie jednostronnego spadku poprzecznego nawierzchni.

2. Ustawienie kraweinikéw betonowych 15/22/100 typu najazdowego na tawie

betonowej z oporem (beton C12/15)
3. Wykonanie 5 dodatkowych studzienek wpustowych potgczonych przykanalikiem do
studni rewizyjnej w ul. Kwiatowej

Od ul. Kwiatowej do ul. Odolanowskiej sptyw wody opadowej bedzie kierowany poprzez
spadki poprzeczne jezdni czeéciowo wzdtuz kraweinikéw typu najazdowego do kratek
$ciekowych w obszarze ul. Kwiatowej oraz rowow otwartych.

W km 04301,50 znajduje sie przepust kamienno - rurowy w stanie ztym. Z uwagi na
rozne rodzaje uzytych materiatdw (rury i gtazy kamienne) wymaga remontu.

Remont przepustu polega na:

- rozebraniu umocnienia wlotu — $cianka z gtazow

- rozebraniu konstrukcji jezdni nad przewodem,

- rozebraniu czesci rurowej i kamiennej

- wykop pod fawe zwirowg

- tawa zwirowa pod przewdd z rur,

- utozenie rur betonowych WIPRO$500 mm (alternat. Rury PEHD$500) dtug. 12,00 m

wraz z wykonaniem potgczenia z czescig rurowq poza pasem drogowym,

- zasypanie wykopu — naziom nad rurami z gruntu piaszczystego dajacego sig¢ dobrze

zagescic

- odtworzenie konstrukcji jezdni konstrukcji jezdni (jak na poszerzeniach)

- umocnienie wlotu przepustu prefabrykowana $cianka zelbetowa dla $500.

Planuje sie wykonanie odmulenia rowu doptywowego i z uwagi na znaczny spadek

podtuzny dno i skarpy winny by¢ umocnione ptytami azurowymi typu MEBA

4.1 PRZEKROJ POPRZECZNY
7 uwagi na uksztattowanie terenu oraz poziomy wjazdéw - na teren przylegtego
zaktadu oraz parkingéw zaktadowych i projektuje sie spadki poprzeczne dwustronne i
jednostronne 2% , z jednostronng linig kraweznikéw typu najazdowego 15x22x100 na
tawie betonowej z betonu C12/15. Linia kraweznikéw i jednostronny spadek poprzeczny
ukierunkowuja sptyw wody powierzchniowej do pobliskiego rowu odwadniajacego

4.2 PARAMETRY TECHNICZNE

- klasa drogi L (lokalna)

- kategoria ruchu KR—-1

- dtugos¢ odcinka 0,600 km

- szerokos¢ podbudowy 530~550m
- szeroko$c¢ jezdni 500-550m

- szerokos¢ poboczy 0,50-1,00 m



4.3 PLAN SYTUACYINY
Usytuowanie drogi w planie pokazano na mapie zasadniczej 1:1000
Na dtugoséci 0,600 km wystepuje zatamanie osi w planie oraz nieregularne krzywe,
ktére nie zmienig swoich parametréw po przebudowie.
Zmiany szerokosci jezdni pokazano na planie sytuacyjnym. Po stronie prawej na
odcinku od km 0+000 do 0+191,50 zaprojektowano obramowanie jezdni po stronie
prawej kraweznikami najazdowymil5x22x100 na tawie betonowej z oporem. Gorna
powierzchnia kraweznikéw winna by¢ 4 cm powyzej poziomu nawierzchni bitumicznej.
Po stronie lewej, krawedZ jezdni winna by¢ zabezpieczona opaskg z kruszywa
kamiennego 0/31,5 grubosci 10 cm. Szeroko$¢ umocnienia poboczy na odcinkach gdzie
nie ma kraweznikéw przyjeto 0,50 m .
Po prawej stronie drogi na dtugosci dziatek nr nr 193 i 194 konieczne jest
przestawienie parkanéw na dtug. 65,00 m, a przy dziatce nr 68 na dtugosci 92,00 m .

4.4 KONSTRUKCIA NAWIERZCHNI JEZDNI

Po sprawdzeniu grubosci istniejgcej podbudowy 16-18 cm zaprojektowano
jednowarstwowy dywanik z betonu asfaltowego jako warstwe wigzacg na parametrach
warstwy $cieralnej AC 8 S 50/70 grubosci 5 cm. Kolejne warstwy nawierzchni bedga
realizowane w miare posiadania przez gmine srodkéw finansowych i wzrostu natezenia
ruchem.

W miejscach poszerzen nawierzchni przewidziano nastgpujaca konstrukcje:

- warstwe wigzaca na parametrach warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego AC 8 S
50/70 grubosci 5 cm

- warstwe wigzaca z betonu asfaltowego AC 11W 50/70 grub. 4 cm

- podbudowe z kruszywa kamiennego 0/31,5 grubosci 20 cm po zageszczeniu

- warstwe wzmacniajacq podtoze z kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem o
Rm = 2,50MPa grubosci 10 cm

4.5 OZNAKOWANIE PIONOWE
Po zakoticzeniu przebudowy zostanie ustawione oznakowanie zgodnie z
zatwierdzonym projektem statej organizacji ruchu, ktory stanowi oddzielne

opracowanie.

4.7 POZOSTALE ROBOTY | CZYNNIKI
Caly zakres robét zlokalizowany jest w pasie dziatki gminnej.
Na dzierh opracowania uproszczonego projekiu wykonawczego, nie zachodzg kolizje
z urzadzeniami podziemnymi.
Wykonawca robdt jest zobowigzany do zabezpieczenia ewentualnych urzadzen
podziemnych miejscach gdzie wystgpuje zagrozenie ich naruszenia. Roboty ziemne
w obrebie ewentualnych, powstatych w migdzyczasie urzadzen podziemnych nalezy
wykonywaé recznie. Projektowana przebudowa nie wprowadza zmian w
funkcjonowaniu srodowiska.

UWAGA ! W trakcie prowadzenia robét, wykonawca jest odpowiedzialny za
zabezpieczenie znakéw geodezyjnych.



5. BEZPIECZENSTWO | HIGIENA PRACY
Realizujac zadanie, szczegdlng uwage nalezy zwrocic na to, aby:
- zachowac szczegdlng ostroznosc¢ przy prowadzeniu robét ziemnych,
- zachowaé szczegdlng ostroznosé przy wytadunku kruszyw,
- zachowaé bezpieczng odlegtosé pracownikéw od maszyn i urzadzen bedacych w
ruchu,
- pracownicy w czasie rob6t winni by¢ ubrani w kamizelki ostrzegawcze,
- teren robdt winien byé oznakowany zgodnie z projektem czasowej organizacji
ruchu.
Roboty nalezy prowadzi¢ tak, aby zminimalizowa¢ utrudnienia dla indywidualnego
ruchu lokalnego.

Opracowat:



